BAHNSTADT

Feste Fehmarnbelt-Querung

Information zu den Haltepunkten Haffkrug und Scharbeutz

Runder Tisch Sud 1
Bad Schwartau, 14. Dezember 2016

Roland Neumann (Agentur BahnStadt)
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B Allgemeine Aussagen
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B Funktionalitat

= Wichtig: kurze, wahrnehmbare Wegeverbindungen
und barrierefreie ErschlieRung - Treppen, ergdnzt
durch Rampen oder Aufziige

= Barrierefreiheit: Abwagung zwischen den Vor- und
Nachteilen von Rampen (in der Regel:
Vorzugslosung) und Aufziigen; Aspekte u.a.:
dauerhafte Verfligbarkeit / Ausfallgefahr und
Vandalismus-Anfalligkeit, Komfort / lange Wege
und Rutschgefahr

= |m Interesse leichter Auffindbarkeit und kurzer
Wege bzw. Umsteigezeiten sind direkte
Verknupfungen zwischen Bahn und Bus optimal
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Kombinierte Treppen- und Rampenanlagen in Rohrbach (oben) und Deisenhofen (Mitte); ,Kombibahnsteig“ in Firstenwalde (unten)
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B Architektur und Gestaltung

= Keine bloRe Frage der Asthetik, sondern auch der
Kundenzufriedenheit; es geht um die Nachfrage
bzw. Akzeptanz des offentlichen Verkehrs

= Wichtig fur das Image kdnnen sein: einheitliches
Erscheinungsbild; streckenbezogene Identitadt
durch wiederkehrende Elemente (z.B.: Dach,
Bahnhofsstele)

= Okonomischer Aspekt: Stationen, die
Gestaltungswillen erkennen lassen, sind in der
Regel teurer, werden aber unter Umstanden
weniger zerstort, sind also im Unterhalt eher
gunstiger

BAHNSTADT

Typendach der Region Hannover in Ronnenberg (oben); Bahnhofsstele fiir Lutherstadt Wittenberg Altstadt (unten)
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M Stadtebau und Service

= Wichtig: Sichtbarkeit der Stationen im 6ffentlichen
Raum; gerade dort, wo die Stationen aus den
unmittelbaren Siedlungsbereichen herausverlegt
werden, ist die Wahrnehmbarkeit von elementarer
Bedeutung

= Park+Ride und Bike+Ride: Anlagen in ausreichender
Quantitat und Qualitat; dabei: Berlicksichtigung
innovativer Aspekte (Elektromobilitat, gesichertes
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= Eventuell kann ein Servicegebaude/ Pavillon das ofoe

Umfeld stadtebaulich und funktional aufwerten

Bahnhof Breukelen/Niederlande (oben); Bike+Ride-Anlage fiir Schleswig-Holstein (Mitte); Servicepavillon in Falkensee (unten)
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B Planungsansatze

= Trassierung gemaR aktueller DB-Planung

= |n der Regel: Bahnsteiglage gemaR DB-Planung; in begriindeten Ausnahmefallen: Vorschlag
fir eine Verschiebung der Bahnsteige hin zu bestehenden StralRen (Ziel: Sichtbarkeit)

= |ntensive Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG; Durchfiihrung monatlich stattfindender

Planungsbesprechungen (regelmaRige Teilnahme der Deutschen Bahn AG, der NAH.SH und
der Agentur BahnStadt)

= Konsequenz: Abgleich von DB- und Umfeldplanung, Anpassung der Planung in bestimmten
Fallen
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B Die Stationsplanungen im Einzelnen
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B Ausgangslage: DB-Planung (Marz 2015)

1 Seitenbahnsteig (6stlich der Bahntrasse)

Zufahrt vom Einmiundungsbereich BaderstraBe / Bahnhofstrale

Verknupfungsanlagen (P+R, Bus) Ostlich der Bahntrasse

BahnsteigerschlieBung durch eine lange, geradlinig verlaufende Rampe
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B Weiterentwicklung: Planung mit drei Bahnsteigkanten

= Aus betrieblichen Grinden: 3 Bahnsteigkanten

- Seitenbahnsteig (westlich der Bahntrasse) und vun. Lobeck M@‘ ' 8“\8.;‘ B ow  vun Fehman
. . s — 80 g
Mittelbahnsteig — » N
= BahnsteigerschlieBung durch eine Unterfiihrung 0\_140

v.u.n. Neustadt (Holst)

nordlich der Bahnsteige; von der Unterfiihrung:
lange, geradlinig verlaufende Rampen
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B Umfeldplanung: Variante Ta
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B Angaben zu den Kosten (Basis: grobe Kostenschatzung)

= Kostenkorridor fiir die UmfeldmaRnahmen (abhdngig vom definierten Umfang): ca.
1,4-2,0 Mio. € (Bau- und Planungskosten brutto)

= Darin nicht enthalten: Servicegebaude/Pavillon, groRere Gberdachte Wartebereiche,

Kosten fiir Grunderwerb)

MaBnahme Menge Einheit EP Baukosten (netto)
Baufeldfreimachung, Baumféllung etc. 8522 m? 10,00 € 85.220,00 €
Bushaltestellen (Fahrbahn) 255 m? 100,00 € 25.500,00 €
Hochborde (Bus) 90 m 175,00 € 15.750,00 €
Q:ﬁzt:ttet“:gj;: rgdeytr::.a)mische Fahrgastinformation, 1 pauschal 30.000,00 € 30.000,00 €
Videoliberwachung i) pauschal 30.000,00 € 30.000,00 €
Uberdachter Wartebereich (Bus) 2 Stiick 15.000,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellanlagen 72 Stellplatze 1.350,00 € 97.200,00 €
Pkw-Stellplatze (Park+Ride) 850 m? 55,00 € 46.750,00 €
Taxi-/Kurzzeitstellplatze 301 m? 55,00 € 16.555,00 €
Ladeschranke/-einrichtung eBikes 1 Stiick 16.000,00 € 16.000,00 €
Ladeeinrichtung Elektromobilitat Pkw 2 Stiick 20.000,00 € 40.000,00 €
Vorplatz 430 m? 60,00 € 25.800,00 €
Zuwegung/FuBRweg 868 m? 35,00 € 30.380,00 €
StraRe/Fahrbahn 4213 m? 80,00 € 337.040,00 €
Bahnhofsstele 1 Stiick 10.000,00 € 10.000,00 €
Ausstattung (Banke, Papierkdrbe, Beschilderung etc.) 1 pauschal 15.000,00 € 15.000,00 €
Stiitzwand 1 pauschal 50.000,00 € 50.000,00 €
Entwasserung 1l pauschal 60.000,00 € 60.000,00 €
Beleuchtung il pauschal 45.000,00 € 45.000,00 €
Erdarbeiten 1 pauschal 60.000,00 € 60.000,00 €
Baumpflanzungen 25 Stiick 850,00 € 21.250,00 €
Grinflachen 1605 m? 20,00 € 32.100,00 €
Unvorhergesehenes 10% pauschal 111.954,50 €
Baustelleneinrichtung 8% pauschal 98.519,96 €

Summe

1.330.019,46 €

tzung ; Stand Novemb
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B Aktuelle Diskussion und offene Punkte

= Derzeit in Bearbeitung bzw. Diskussion: Varianten der Deutschen Bahn AG zur Anbindung
(Kreisverkehr oder vierarmige Kreuzung)

= Daraus resultierend: moglichst direkte und konfliktfreie Anbindung fiir FuRganger und
Radfahrer

= Planerische Weiterentwicklung; u.a.: Berlicksichtigung funktionaler Elemente zur
Verbesserung des Fahrgastnutzens und der Streckenidentitat (z.B.: Uiberdachter Warte-
und Funktionsbereich)

= Bau eines 3D-Gelandemodells

= Uberprifung und Konkretisierung der Kostenschitzung

Beispiele fiir ein 3D-Modell: Stationen Ratekau (links) und Oldenburg i.H. (rechts; Arbeitsstand November 2016
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B Ausgangslage: DB-Planung (Marz 2015)

2 Seitenbahnsteige im Einschnitt

= Zufahrt vom Bovelstredder (im Bereich der Bahnquerung:
Neutrassierung als StraRenuberfihrung) auf kurzem Weg

= Verknupfungsanlagen (P+R, Bus) suidlich des
Bovelstredders an der Unterfiihrung, ostlich der
Bahntrasse

= BahnsteigerschlieRung durch eine Unterfiihrung nérdlich
der Bahnsteige; von der Unterfihrung: lange, geradlinig
verlaufende Rampen

BAHNSTADT
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M Idee: Nordverschiebung der Bahnsteige

= DB-Planung: Bahnsteig mit maximal zuldssiger Langsneigung von ca. 2,5 %o; davor und
danach: Gefallebereiche von ca. 11,5 %0 und 12,5 % (= maximal zuldssiger Wert)

= |dee: um ca. 3,00 m tiefere Lage des 2,5 %o-Abschnitts; dadurch: Verschiebung nach Norden
ohne Auswirkungen auf weitere Querungsbauwerke

= Konsequenz: starkerer Einschnitt im sidlichen Bereich dieses Trassenabschnitts
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B Planungsstand Marz 2016: Variante Ta

Bahnsteige gemaR Planung DB
nicht berticksichtigt)
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Leitideen:
- Sichtbarkeit der Station im 6ffentlichen Raum

- Kurze und direkte Umsteigewege

- Berticksichtigung des Aspekts ,soziale Sicherheit”
- Integration der verkehrlichen Malnahmen in ein stadtebauliches Gesamtkonzept

Grundlagen:

- Trassenlage gemaR Planung der DB; aber: Verlagerung der Bahnsteige gegeniiber der DB-Planung um ca. 270 m nach Norden
- Bestand StralRennetz (BAB), geplante Lage der Bovelstredder Stralke (DB-Planung)

MaRnahmen:
- BahnsteigerschlieBung vom Vorplatz iiber eine Briicke mit Treppen und Rampen (wegen der Tieflage der Bahnsteige: Hohenlage der Briicke etwa auf Gelandeniveau)

- Dafiir: Verzicht auf die von der DB geplante ErschlieRung

- Barrierefreiheit durch Rampen (alternativ moglich: Aufziige)

- Vorplatz mit Zufahrt von der Bovelstredder Strale (obere Ebene) mit Verkehrsfunktion (Taxi/Kurzzeitparkplatze/‘Kiss+Ride"; insgesamt ca. 8 Stellplatze) und Aufenthaltsqualitat
- 4 Bushaltestellen (2 pro Richtung) an der Bovelstredder Stralle (Busbuchten)

- Bike+Ride-Anlage in unmittelbarer Nahr der Treppen (ca. 60 Stellplatze)

- Park+Ride-Anlage mit kurzen Wegen zu den Bahnsteigen 6stlich der Bahn (ca. 40 Stellplatze; erweiterbar)

- Bahnhofsstele als ,Landmark*

Konsequenzen:
- Verschiebung der Bahnsteige und des Gradientenwechsels gegentiber der DB-Planung um ca. 270 m nach Norden
- Absenkung der Bahn gegeniber der DB-Planung um ca. 3,00 m (Schatzung); aufgrund der Gradientenentwicklung miisste dies moglich sein
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B Weiterentwicklung

= Vor-Ort-Termin der Arbeitsgruppe am 7. Juli 2016 - ldee einer Stationslage zwischen

Bovelstredder und Neddelstredder/NeiRestraRe (Vorteil: bessere Anbindung flr FuRganger
und Radfahrer)

= Berucksichtigung dieser Idee in der DB-Planung
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B Weiterentwicklung

= Konsequenz: tiefere Trassenlage der Bahn - ca. 9-10 m Einschnitt im Bereich der Bahnsteige
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Fehmarnbelt-Querung - Runder Tisch

B Umfeldplanung: Variante 3
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Leitideen:
- Si it der Station im i Raum

- Kurze und direkte Umsteigewege

- Beriicksichtigung des Aspekts ,soziale Sicherheit*

- ion der i in ein i G

T gy

MIRERS K,
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Grundlagen:
- Trassenlage und Bahnsteiglage gem&R Planung der DB
- Bestand Stralennetz (BAB), geplante Lage der Bévelstredder Stralle (DB-Planung)

"W Po

EY
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MaBnahmen:
- BahnsteigerschlieBung vom Vorplatz iiber eine Briicke mit Treppen und Rampen (wegen der Tieflage der Bahnsteige: Hohenlage der Briicke auf Geléandeniveau)

- Barrierefreiheit durch Rampen (alternativ méglich: Aufzﬂqe)

—

N F'+ { - Vorplatz mit Zufahrt vom mit und
" -1 I - 2 Bushaltestellen am Vorplatz; Mogli it des fur endende Linien

\ 1 - Bike+Ride-Anlage in unmittelbarer Nahe der Treppen und Rampen (ca. 75 Stellplatze)
! m .3 - Park+Ride-Anlage am Vorplatz mit kurzen Wegen zu den i (ca. 40 ); separate i und Taxispur

\ J - Zuwegung von der Neil far F und
{ c 2 4 ‘ - Bahnhofsstele als .Landmark"
Lg Konsequenzen:
§ * - i der i {ber der tingli DB-Planung der der DB)
\ » - ige im Ei mit i ; i ber dem Vorplatz (ca. 7-10 m)
| ) )\ - Beriicksichtigung des Funkmastes (Einfluss auf Zufahrt und Park+Ride-Anlage)
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B Alternative Bahnsteiglage

= Alternativ-Vorschlag der DB: Beibehaltung der Idee der Bahnsteiglage nordlich des
Bovelstredders, aber Riickverschiebung um ca. 60 m nach Suden bis an die neue Briicke

= Dadurch:
- Verringerung der Hohe des Einschnitts um ca. 75 cm (Schatzung)

- weniger Erdbewegung - Kostenersparnis




BAHNSTADT

Fehmarnbelt-Querung - Runder Tisch

B Umfeldplanung: Variante 4

— — ————
et

e — . /[ e —
— , == T T T T T P P T T T T T P T v T

Neubautrasse
(Richtung Liibeck)

Neubautrasse (Richtung Feh‘ﬁm);

i
{

=1 [

~—— .

—

XN )}

Furs-/Radwegeverbindung

Uy

s Fatis o
SOOI )

S L

.

ISUNUUUUL

SN

2

\

=
-
L |
v & Leitideen:
g' - Si it der Station im i Raum
\ » - Kurze und direkte Umsteigewege
: ’ - Beriicksichtigung des Aspekts ,soziale Sicherheit*
'. o - ion der i in ein i Gi
. \
« ‘ Grundlagen:
s - Trassenlage und Bahnsteiglage gem&R Planung der DB ive Lage im an die

- Bestand Stralennetz (BAB), geplante Lage der Bévelstredder Stralle (DB-Planung)
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MaBnahmen:
- BahnsteigerschlieBung vom Vorplatz iiber eine Briicke mit Treppen und Rampen (wegen der Tieflage der Bahnsteige: Hohenlage der Briicke auf Gelandeniveau)

C
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B Angaben zu den Kosten (Basis: grobe Kostenschatzung)

= Kostenkorridor fiir die UmfeldmaRnahmen (abhdngig vom definierten Umfang): ca.
1,6-1,9 Mio. € (Bau- und Planungskosten brutto)

= Darin nicht enthalten: Servicegebaude/Pavillon, groRere Gberdachte Wartebereiche,
Kosten fiir Grunderwerb)

"

allna e enge

Baufeldfreimachung, Baumfallung etc. 10596 m? 10,00 € 105.960,00 €

oste etto

Busbuchten (Fahrbahn) 202 m? 100,00 € 20.200,00 €
Hochborde (Bus) 95 m 175,00 € 16.625,00 €
a:ls;‘:t'e‘ﬁgﬁ:e“;rfdeyt’c‘f’)m'sc"e galipsstntonpation; 1 pauschal 30.000,00 € 30.000,00 €
Videoliberwachung 1 pauschal 30.000,00 € 30.000,00 €
Uberdachter Wartebereich (Bus) 2 Stiick 15.000,00 € 30.000,00 €
Fahrradabstellanlagen 75 Stellplatze 1.350,00 € 101.250,00 €
Pkw-/Taxi-Stellplatze (P+R/Kurzzeit) 778 m? 55,00 € 42.790,00 €
Ladeschranke/-einrichtung eBikes 9l Stiick 16.000,00 € 16.000,00 €
Ladeeinrichtung Elektromobilitat Pkw 2 Stlick 20.000,00 € 40.000,00 €
Vorplatz (Pflaster) 671 m? 60,00 € 40.260,00 €
Zuwegung/FuBweg 2322 m? 35,00 € 81.270,00 €
StraRe/Fahrbahn 1406 m? 80,00 € 112.480,00 €
Bahnhofsstele 1 Stiick 10.000,00 € 10.000,00 €
Ausstattung (Banke, Papierkorbe, Beschilderung etc.) 1 pauschal 15.000,00 € 15.000,00 €
Entwasserung 1 pauschal 60.000,00 € 60.000,00 €
Beleuchtung 1 pauschal 45.000,00 € 45.000,00 €
Erdarbeiten i pauschal 60.000,00 € 60.000,00 €
Baumpflanzungen 113 Stiick 850,00 € 96.050,00 €
Griinflachen 5217 m? 20,00 € 104.340,00 €
Unvorhergesehenes 10% pauschal 105.722,50 €
B: leneinrichtung 8% pauschal 93.035,80 €
Summe 1.255.983,30 €
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B Aktuelle Diskussion und offene Punkte

= Wichtig: Prifung der Gelandeho6he und der der Hohenlage der Bahnsteige im Einschnitt
- Gestaltung der ErschlieRungsbauwerke

= Prifung von Moglichkeiten einer Zuwegung von Westen (u.a.: Frage der Nutzbarkeit der
Wegeverbindung Neddelstredder / NeiRestraRe)

= Planerische Weiterentwicklung; u.a.: Berlicksichtigung funktionaler Elemente zur
Verbesserung des Fahrgastnutzens und der Streckenidentitat (z.B.: Uiberdachter Warte-
und Funktionsbereich)

= Bau eines 3D-Gelandemodells

= Uberprifung und Konkretisierung der Kostenschitzung
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M Herzlichen Dank fir Ilhre Aufmerksamkeit!
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